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СОПРОВОДИТЕЛЬНОЕ ПИСЬМО

Уважаемый Александр Олегович!


В соответствии с имеющимся договором нами была произведена оценка стоимости воспроизводства ремонта автотранспортного средства (АТС)FORD SIERRA –  идентификационный № VIN XXXXXXXXXGBBEEE332.


Оценка проведена в соответствии с Федеральным Законом «Об оценочной деятельности в Российской Федерации» №135-ФЗ от 29.07.98.


Никакие части настоящего отчета не могут трактоваться отдельно,  а только в связи с полным текстом прилагаемого отчета, принимая во внимание все содержащиеся там допущения и ограничения.


На основании полученной информации мы пришли к следующему заключению:

	 Стоимость воспроизводства ремонта автомобиля FORD SIERRA, по состоянию на 18.10.04 г., составляет: 22440(Двадцать две тысячи четыреста сорок) руб. 


Это письмо не является отчетом об оценке, а только предваряет его.

Данные об объекте оценки, методику и порядок расчета Вы найдете в соответствующих разделах отчета.

С уважением, 

Генеральный директор ООО НЦЭС “ БАЛТЭКСПЕРТИЗА “

______________________  / Вашесть Иван Павлович /
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Основные положения

	Объект оценки:
	Ремонт легкового автомобиля FORD SIERRA с регистрационным знаком В 824 МА/39

	Собственник:
	ХХХХХХ Лолита Альбертовна 

	Заказчик оценки:
	КФ ООО «ХХХХХХ»

	Основание проведения оценки:
	Договор на выполнение оценки от 01.09.04г.

Направление от 18.10.04г.

	Цель оценки:
	Определение стоимости воспроизводства

	Задача оценки:
	Предоставление информации для принятия управленческого решения заказчиком.

	Вид стоимости:
	Стоимость воспроизводства

	Место осмотра:
	Калининградская область, г. Светлогорск, Калининградский проспект, а/с

	Дата осмотра:
	18.10.04г.

	Дата оценки:
	18.10.04г.

	Дата составления отчета:
	20.10.04г.

	Тип транспортного средства получившего повреждения:
	Легковой 

	Марка, модель:
	FORD SIERRA

	Год выпуска:
	1987

	Идентификационный № VIN:
	XXXXXXXXXGBBEEE332

	Шасси №:
	Н/У

	Кузов №:
	HE37022

	Двигатель: модель, №:
	HE  37022

	Объем двигателя:
	1954

	Мощность двигателя, кВт /л.с.:
	77/105


	Регистрационный знак:
	В 824 МА/39

	Паспорт транспортного средства:
	39 ТК 145100

	Свидетельство о регистрации ТС:
	39 BY 609200

	ЛКП:
	серебристый(металлик)

	Таможенные ограничения:
	Ввоз на остальную часть таможенной территории разрешен при условии уплаты таможенных пошлин

	Техническое состояние на момент оценки:
	АТС имеет  повреждения, полученные в результате ДТП

(смотри акт осмотра).

	Сведения об оценщике:
	ООО  “Независимый Центр Экспертизы и Сертификации «БАЛТЭКСПЕРТИЗА»
Основной государственный регистрационный № 1023900993786

Юридический адрес: г. Калининград  ул.Сержанта Колоскова 10-б 

Фактическое местонахождение ул.Сержанта Колоскова 10-б

Телефоны:   8 (0112) 777222 www.777222.ru

Лицензия на осуществление оценочной деятельности  № 004096, выданная на основании распоряжения №864-р   Минимущества РФ на период до 11.04.07г.         
Гражданская ответственность при осуществлении профессиональной деятельности оценщика застрахована ОАО “Российское страховое народное общество” “РОСНО” Страховой полис № Г10-19141904-В74/32-11 от 19.05.04г.

	Эксперты – оценщики, учавствовавшие в оценке: 


	Вашесть И.П.
Любезнов Г.Ю.




Основные допущения и ограничения.

1. Заключение о стоимости воспроизводства ремонта автотранспортного средства, содержащееся в отчете, относится только к объекту оценки в целом, любое соотнесение части стоимости с какой-либо частью объекта неправомерно.

2. Мнение относительно стоимости воспроизводства ремонта автотранспортного средства действительно на дату оценки. Оценщик не принимает на себя никакой ответственности за изменение социальных, экономических, физических факторов и изменение законодательства, которые могут произойти после этой даты и повлиять на определяемую стоимость.

3. Определение технического состояния АТС и объема ремонта производилось органолептическим методом, при этом не всегда имелась возможность выявить все причины дефектов на внутренних деталях агрегатов и узлов трансмиссии или силового агрегата, а также скрытых деталях кузова или кабины. При обнаружении таких скрытых дефектов, вызванных ДТП, все они могут быть включены в стоимость воспроизводства ремонта после непосредственного вскрытия узла, агрегата, или путем оформления заказ - наряда на выполненные работы по устранению повреждения.

4. Оценка стоимости воспроизводства ремонта поврежденного транспортного средства определена на дату оценки для условий и в пределах товарного рынка Калининградского региона.

5. У нас нет ни в настоящий момент, ни в будущем личной заинтересованности относительно объекта, являющегося предметом данного отчета, или какой бы то ни было предвзятости в отношении вовлеченных сторон.

6. Наше вознаграждение, ни каким образом не связано с величиной стоимости объекта оценки, с достижением заранее оговоренного результата, или какими-то ни было другими причинами, кроме как выполнением работ по данному отчету.

7. Использованные факты соответствуют действительности в пределах тех сведений, которыми оценщик располагал на момент оценки. Все данные, использованные в расчетах по определению стоимости объекта оценки, находятся в архиве оценщика.

8. При предоставлении собственником достоверной информации по региональным срокам эксплуатации АТС, возможно применение корректирующих коэффициентов А2, А3, А4 описанных в разделе «Определение стоимости затратным подходом».

9. Итоговая стоимость рассчитана без учета НДС.

Особенности положения Калининградского региона.

Калининградская область расположена на побережье Балтийского моря и является самым западным регионом России. Будучи в прошлом неразрывной частью страны, с распадом бывшего Советского Союза регион оказался в изоляции. Геополитическое положение области делает ее совершенно уникальной для России: она является единственным субъектом Российской Федерации, полностью отделенным от основной территории страны сухопутными границами с независимым государством Литва и международными морскими границами.

Удаление областного центра относительно столиц европейских государств, крупных портов и торговых центров сравнительно невелико: 350 км до Вильнюса (Литва),390 км до Риги (Латвия),400 км до Варшавы (Польша),550 км до Минска (Белорусcия),600 км до Берлина (Германия), 650 км до Стокгольма (Швеция), 680 км до Копенгагена (Дания), 850 км до Осло (Норвегия).

В тоже время как расстояние до ближайшего областного центра России – Пскова – составляет 800 км, до ближайшего российского порта - 1100 км морским путем, а расстояние до столицы Российской Федерации Москвы – 1200 км. Этот факт накладывает ряд особенностей в экономических взаимоотношениях и транспортном сообщении Калининградской области с остальной частью РФ, а также с государствами Прибалтики и Европейского Союза.

Географическое положение области, незамерзающие морские порты, близость экономически развитых стран, кратчайшие транспортные пути из Европы во внутренние регионы России, способствовали тому, что в соответствии с решением Правительства область была объявлена Особой экономической зоной.

Калининградский автобизнес начал формироваться в начале 1990-х годов. Именно тогда был отмечен резкий прирост автопарка России за счёт ввоза подержанных иномарок из-за рубежа. Качество автомобилей, производимых в России, не устраивало современного покупателя, и "Жигулям" и "Волгам" появилась реальная альтернатива. 

Основными воротами ввоза авто в страну стали Калининград и Дальний Восток. Устойчивый спрос на надёжные и эргономичные автомобили из Европы привёл к тому, что приграничная Калининградская область стала транзитной для подержанных иномарок из Европы (главным образом из Германии) в Россию. 

Льготная областная растаможка явилась главной причиной интенсивного ввоза авто в наш регион. Калининградцы получили возможность по доступным ценам приобретать "Мерседесы", "Ауди", БМВ и другие иномарки, о которых большинству россиян оставалось только мечтать. В результате сегодня на душу населения в Калининграде приходится в 2 раза больше автомобилей, чем в среднем по России (более 300 автомашин на 1000 жителей, что сопоставимо с соседними Литвой и Польшей). 
В Калининградской области автомобилестроение представлено холдингом «Автотор» и включает автосборочное производство легковых автомобилей «БМВ» и внедорожников «КИА-Балтика». 

Расчет стоимости воспроизводства ремонта АТС.

Основные понятия.
Затратный подход
 – совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на определении затрат, необходимых для восстановления либо замещения объекта оценки, с учетом износа.

Сравнительный подход1 - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на сравнении объекта оценки с аналогичными объектами, в отношении которых имеется информация о ценах сделок с ними.

Доходный подход1 - совокупность методов оценки стоимости объекта оценки, основанных на определении ожидаемых доходов от объекта оценки.

Метод оценки1 – способ расчета стоимости объекта оценки в рамках одного из подходов к оценке.

Стоимость воспроизводства объекта оценки1 - сумма затрат в рыночных ценах, существующих на дату проведения оценки, на создание объекта, идентичного объекту оценки, с применением идентичных материалов и технологий, с учетом износа объекта оценки.

Повреждение
 – нарушение исправности физического объекта вследствие влияния на него внешних воздействий, превышающих уровни, установленные в нормативно-технической документации.

Скрытый дефект2 – дефект, который не может быть выявлен при осмотре АТС, для выявления которого необходима дополнительная проверка детали, узла или агрегата.

Деталь2 – изделие, изготовленное из однородного по наименованию и марке материала без применения сборочных операций.

Узел2 – сборочная единица, которую можно собрать отдельно от других составных частей изделия или от изделия в целом и которая может выполнять определенные функции в изделиях одного назначения только совместно с другими составными частями.

Агрегат2 – сборочная единица, обладающая полной взаимозаменяемостью, возможностью сборки отдельно от других составных частей изделия или изделия в целом и способностью выполнять определенную функцию в изделии или самостоятельно.

Демонтаж2 – снятие изделия или его составной части с места установки на АТС.


Эксплуатационный износ2 – количественная мера физического старения АТС и его элементов, достигнутого в результате эксплуатации.

Ремонт – действия направленные на восстановление поврежденного АТС до технического состояния в котором оно находилось непосредственно перед повреждением.

Технология оценки.

Оценщик при проведении оценки обязан использовать (или обосновать отказ от использования) затратный, сравнительный и доходный подходы к оценке. Оценщик вправе самостоятельно определять в рамках каждого из подходов к оценке конкретные методы оценки.[2]

Определение стоимости доходным подходом.

В виду отсутствия прогнозируемых доходов заказчиком от объекта оценки, в данном отчете  доходный подход не применялся.

Определение стоимости сравнительным подходом.

Исходя из цели и задачи оценки при определении стоимости сравнительный подход не применялся из-за отсутствия на рынке аналогов транспортных средств идентичных моделей с  повреждениями сопоставимыми с оцениваемыми.  

Определение стоимости затратным подходом.

Стоимость воспроизводства ремонта от повреждений АТС на дату оценки в общем случае рассчитывается по формуле:
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, где

n – количество наименований (видов) работ, проведение которых необходимо для восстановление поврежденного автотранспортного средства до технического  состояния, в котором оно находилось непосредственно перед повреждением, на дату оценки;
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- стоимость проведения i-го наименования (вида) работ, необходимого для восстановления поврежденного автотранспортного средства, на дату оценки в месте оценки;    
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 - стоимость материалов, используемых при i-м виде работ по восстановлению поврежденного автотранспортного средства, на дату оценки в месте оценки;
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 - стоимость в новом состоянии поврежденных элементов (запасных частей) автотранспортного средства, подлежащих замене при i-м виде восстановительных работ, на дату оценки в месте оценки;
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 - физический (эксплуатационный) износ поврежденных элементов (запасных частей), подлежащих замене при i-м виде работ по восстановлению поврежденного автотранспортного средства, на дату оценки;
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- стоимость, по которой могут быть реализованы поврежденные элементы автотранспортного средства (за исключением затрат на реализацию), подлежащие замене при i-м виде восстановительных работ, на дату оценки, в месте оценки. Стоимость реализации поврежденных элементов подлежащих замене не учитывается, т.к. является экономически нецелесообразной.      
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- величина утраты товарной стоимости, на дату оценки, в месте оценки. 

Не рассчитывается в случае, когда на момент повреждения величина эксплуатационного износа АМТС превышает 35%  или с даты выпуска прошло более 5 лет.
  

С учетом вышесказанного расчетная формула для 
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, где
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 – стоимость ремонта и разборки АТС;
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 – стоимость расходных материалов для покрасочных  работ;
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 – стоимость запасных частей с учетом износа;
Стоимость ремонтных работ 
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 определяется на основании норм трудоемкостей, стоимостных параметров (стоимости нормо-часа) работ по техническому обслуживанию и ремонту АМТС. Стоимость некоторых типовых работ (например, замена кузова, наружная или полная окраска и т.п.) может приниматься непосредственно в денежном выражении исходя из сложившихся цен на региональном рынке
.


[image: image14.wmf]å

å

=

=

´

=

=

n

i

нч

р

ji

р

i

n

i

рр

Ц

Т

C

C

1

1


, где


[image: image15.wmf]р

i

C

 - стоимость работ i-го вида;
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Стоимость расходных материалов 
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Стоимость запасных частей (поврежденных элементов) с учетом износа рассчитывается по формуле:
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Эксплуатационный износ запасных частей (поврежденных элементов) подлежащих замене рассчитывается по формуле:
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 - усредненный показатель износа на 1 000 км. пробега, %;
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 - общий пробег (фактический или расчетный) с даты выпуска (после капитального ремонта) до момента, на который определяется износ, тыс. км., с точностью до 0,1;
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 - усредненный показатель износа (старения) за 1 год эксплуатации, %;
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 - период времени с даты выпуска (после капитального ремонта) до момента, на который определяется износ, лет, с точностью до 0,1; 
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- фактический пробег с начала эксплуатации, тыс.км.;
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 - среднегодовой нормативный пробег, тыс. км.;
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 - фактический срок службы, лет;
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 - коэффициент корректирования износа в зависимости от природно-климатических условий = 1,0;
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2 - коэффициент корректирования износа в зависимости от экологического состояния окружающей среды = 1,04;
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2 - коэффициент корректирования износа, учитывающий тип региона, в котором эксплуатировалось ТС = 1,05.

Определение стоимость воспроизводства ремонта АТС Срем:

При расчете определяемой стоимости должны соблюдаться следующие условия:

· определение номенклатуры работ по устранению выявленных дефектов транспортного средства при отсутствии технологической документации должны быть учтены сопутствующие работы, выполнение которых необходимо в соответствии с конструкцией транспортного средства (например: при устранении перекоса кузова необходимо снятие конструктивных элементов, препятствующих проведению ремонта и т. д.);

· при замене отдельных агрегатов, узлов, механизмов и систем должна быть учтена необходимость их замены в качестве ремонтного комплекта, включающего не только заменяемые элементы, а также детали, полностью обеспечивающие устранение неисправности, детали и материалы разового использования, которые не могут быть повторно использованы по технологическим причинам, и крепежные детали;

· определение номенклатуры выполняемых работ и номенклатуры агрегатов, узлов и деталей, подлежащих ремонту или замене, проводится с учетом характеристик и ограничений товарного рынка запасных частей и материалов, а также рынка услуг по ремонту транспортных средств на дату оценки в месте оценки (поставка отдельных элементов только под заказ, отсутствие на данном рынке услуг по ремонту возможности проведения отдельных видов работ и т.д.).

Способ, виды и объем ремонтных работ (операций) определяются экспертом при осмотре транспортного средства в зависимости от характера и степени повреждения отдельных деталей, с учетом необходимости сопутствующих работ (подразборка, формирование ремонтных комплектов, регулировка, подгонка, окраска, антикоррозионная обработка и т.д.) на основе нормативов трудоемкостей на ремонт транспортных средств, а в случае их отсутствия путем экспертной оценки по имеющимся аналогам.


Эксперт принимает решение о замене агрегата, узла (детали) только при невозможности или нецелесообразности их восстановления (ремонта), основываясь на нормативных требованиях предприятий-изготовителей транспортных средств, а также сообразуясь с экономическими показателями.


Стоимость работ определяется на основании нормативов трудоемкостей и рыночной стоимости нормо-часа, стоимости запасных частей и основных материалов, исходя из рыночных цен. Стоимость вспомогательных материалов учтена в стоимости нормо-часа и дополнительной оплате не подлежит.

Расчет величины определяемой стоимости.

Расчет составляющих стоимости воспроизводства ремонта АТС проводится в соответствии с таблицей №.2 и 3.

Осмотр автомобиля проводился 18.10.2004 года по адресу Калининградская область, г. Светлогорск, Калининградский проспект, а/с в светлое время  суток с 11.40 до 12.20 час при естественном освещении без использования подъемного, диагностического и контрольно-измерительного оборудования, без разборки автомобиля, его узлов и агрегатов и последующей дефектовки их деталей. Таким образом, при производстве ремонтных работ могут быть дополнительно обнаружены скрытые дефекты, относящиеся к ДТП. Во время осмотра автомобиля проводилась фотосъёмка цифровой камерой OLYMPUS DIGITAL CAMERA. При осмотре автомобиля присутствовали ХХХХХХ Л.А. и представитель СК ООО «ХХХХХХ» в г. Калининграде ХХХХХХ Д.Л. 

Согласно справке ГИБДД в результате ДТП, произошедшего 12 октября 2004 г., автомобиль  получил следующие технические повреждения: деформировано правое заднее крыло, задний бампер, крышка багажника, задняя планка багажника. Разбит правый задний фонарь в сборе.

Представленный на исследование автомобиль технически неисправен и имеет повреждения связанные с ДТП. Модель автомобиля, идентификационный номер, год выпуска, регистрационный знак, номера двигателя и кузова, цвет соответствуют записям в свидетельстве о регистрации.


По результатам осмотра составлен АКТ ОСМОТРА, который подписан ХХХХХХ Л.А. и представителем СК ООО «ХХХХХХ» в г. Калининграде ХХХХХХ Д.Л.

На основании  акта осмотра от 18.10.2004 года, проведя анализ повреждений  на осматриваемом автомобиле, пользуясь «РД 37.009.027 - 93» ч. 4, экспертом делаются следующие выводы:

Детали, подлежащие замене:

	
	Крыло правое заднее
	
	

	
	Бампер задний
	
	

	
	Фонарь правый задний
	
	

	
	Панель задняя
	
	

	
	Накладка декоративная заднего бампера
	
	

	
	Защита правого заднего колеса внутренняя
	
	

	
	Кронштейн заднего бампера правый внутренний
	
	

	
	Кронштейн заднего бампера правый наружный
	
	


Детали, подлежащие ремонту:

	
	Лонжерон пола правый задний Р3
	
	
	

	
	Панель пола правая задняя Р2
	
	
	

	
	Панель крыши – Р1
	
	
	

	
	Крышка багажника Р2
	
	
	

	
	Крыло заднее правое  – замена
	
	
	

	
	Панель задка в сборе – замена при снятом правом  заднем крыле
	
	
	

	
	Устранение перекоса по проёму крышки багажника
	
	
	



Окраска:

	
	Кузов – окраска задней части
	
	
	


Примечание: 

Ремонт №1 – выправление повреждений в легкодоступных местах (до 20% поверхности);

Ремонт №2 – выправление повреждений со сваркой или ремонт №1 на поверхности, деформированной до 50%;

Ремонт №3 – выправление повреждений со вскрытием и сваркой, частичной реставрацией* до 30%;

Ремонт №4 – устранение повреждений частичной реставрацией на поверхности свыше 30%.

Эксплуатационный износ АТС рассчитывается в соответствии  с рекомендациями Методики оценки остаточной стоимости транспортных средств с учетом технического состояния, возраста и пробега АТС, по формуле определения эксплуатационного износа описанной выше со следующими параметрами: 
                                               Таблица 1.

	Наименование
	Описание
	Значение

	И1
	показатель износа АТС по пробегу  (в % на 1000 км. пробега)                                         
	0,27%

	П
	общий пробег (фактический или расчётный) с начала эксплуатации (или после капитального ремонта) до момента, на который определяется износ, тыс. км.                   
	306,0

	И2
	показатель старения по сроку службы (в % за 1 год) в зависимости от интенсивности эксплуатации                                                                      
	1,05%

	Д
	длительность эксплуатации с начала эксплуатации (или после капитального ремонта) до момента, на который определяется износ, лет                                   
	17,0

	А(
	коэффициент корректирования износа в зависимости от природно-климатических условий
	1,00

	А(
	коэффициент корректирования износа в зависимости от экологического состояния окружающей среды 
	1,04

	А(
	коэффициент корректирования износа, учитывающий тип региона, в котором эксплуатировалось АТС 
	1,05


Пробег автомобиля по счетчику спидометра на момент осмотра составляет 23822 км. Определить фактический пробег на момент происшествия из-за длительного срока эксплуатации, смены владельцев автомобиля не предоставляется возможным. В  связи с этим экспертом принимаются данные среднегодового  пробега, составляющие  для автомобилей  с объемом двигателя 2000 см³ - 18,0 тыс. км. (п. 3.2.2 РД 37.009.015-98 Приложение 12-13).

Пн = 18,0 · 17,0  = 306,0 тыс.км, где
18,0 тыс.км – среднегодовой пробег;

17,0 - длительность эксплуатации в годах.

Иэ = (0,27 · 306,0 + 1,05 · 17,0)(1,00(1,04(1,05 = 109,7%

Учитывая, что автомобиль на момент ДТП сохранил основные эксплутационные характеристики, прошел очередной технический осмотр в ГИБДД, эксперт считает возможным снизить процент  износа до 85% (п. 3.2.9. РД 37.009.015-98, п.5.16 «Определение стоимости, затрат на восстановление и утраты товарной стоимости автомототранспортных средств», Северо-Западный Региональный Центр Судебной Экспертизы Министерства Юстиции Российской Федерации, Санкт-Петербург, 2001г.).

Таблица 2.

Перечень и стоимость деталей, требующих замены

	№ детали
	Наименование
	Кол-во
	Цена руб., коп.

	1
	2
	3
	4

	1
	Крыло правое заднее
	1
	7955,67

	2
	Бампер задний
	1
	13171,01

	3
	Фонарь правый задний
	1
	2016,90

	4
	Панель задняя
	1
	3005,67

	5
	Накладка декоративная заднего бампера
	1
	752,68

	6
	Защита правого заднего колеса внутренняя
	1
	906,47

	7
	Кронштейн заднего бампера правый внутренний
	1
	398,54

	8
	Кронштейн заднего бампера правый наружный
	1
	286,52

	
	ВСЕГО:
	
	28493,46

	
	Скидка за срок эксплуатации 85 %
	
	24219,44

	
	ИТОГО, Сзчизн :
	
	4274,02


Таблица 3.

Перечень и стоимость работ

	№ по прейск.
	Наименование
	Кол-во
	Нормо-час.
	Цена руб., коп.

	1
	2
	3
	4
	5

	
	Снять-установить
	
	
	

	517
	АКБ (по технике безопасности)
	1
	0,19
	

	226
	Бак топливный ( по правилам противопожарной безопасности)
	1
	1,24
	

	368
	Бампер задний
	1
	0,98
	

	377
	Накладку декоративную (на снятом бампере) 
	1
	0,26
	

	391
	Регистрационный знак задний
	1
	0,086
	

	634
	Обивку  потолка 50%
	1
	2,66
	

	1281
	Уплотнитель правой задней двери
	1
	0,43
	

	1262  
	Облицовку порога правой задней двери
	1
	0,85
	

	1511
	Лючок бензобака
	1
	0,26
	

	1356
	Подушку заднего сиденья
	1
	0,33
	

	1357
	Спинку заднего сиденья
	1
	0,38
	

	572
	Фонарь задний
	2
	0,94
	

	566
	Фонарь освещения багажника
	1
	0,19
	

	582
	Фонарь освещения номерного знака
	2
	0,66
	

	1180
	Крышку багажника
	1
	1,51
	

	1186
	Уплотнитель крышки багажника
	1
	0,43
	

	1188
	Надпись фирменную крышки багажника FORD SIERRA 2.0 GL
	1
	0,28
	

	1189
	Буфер крышки багажника
	2
	0,28
	

	1196
	Замок крышки багажника
	1
	0,66
	

	1201
	Защелку замка крышки багажника
	1
	0,14
	

	639
	Обивку багажника правую 
	2
	0,48
	

	1202
	Обивку багажника заднюю
	1
	0,47
	

	1206
	Воздуховод
	1
	0,47
	

	1452
	Защитный щиток правого заднего крыла
	1
	0,85
	

	429
	Колесо правое заднее в сборе
	1
	0,24
	

	
	Ремонт
	
	
	

	677
	Лонжерон пола правый задний Р3
	1
	7,56
	

	721
	Панель пола правая задняя Р2
	1
	6,19
	

	1209
	Панель крыши – Р1
	1
	6,71
	

	1182
	Крышка багажника Р2
	1
	2,56
	

	1496
	Крыло заднее правое  – замена
	1
	12,71
	

	1068
	Панель задка в сборе – замена при снятом правом  заднем крыле
	1
	6,87
	

	624
	Устранение перекоса по проёму крышки багажника
	1
	9,69
	

	ВСЕГО:
	Стоимость 1 н/час = 200 руб.
	
	67,556
	13511,20

	
	Мойка автомобиля
	1
	
	100,00

	
	ИТОГО, Срр:
	
	
	13611,20

	
	Окраска
	
	
	

	1571
	Кузов – окраска задней части
	1
	
	3057,08

	
	Краска, кг
	0,8
	
	1397,52

	
	Растворитель, кг
	0,4
	
	20,00

	
	Шпатлевка, кг
	0,2
	
	30,00

	
	Грунт, кг
	0,2
	
	50,00

	ИТОГО, Срм:
	4554,60


Стоимость 1$ США по курсу ЦБ РФ на 18.10.2004 г. составляет 1$ США = 29,1151 руб.

Стоимость 1EURO по курсу ЦБ РФ на 18.10.2004 г. составляет 1EURO = 36,0998 руб.
Примечание: В соответствии с [3] приложение 2, таблица 2.4. – «Разделение легковых автомобилей иностранного производства на категории», переходим к таблице 2.3 – «Распределение легковых автомобилей производства СССР, России, стран СНГ на категории» и используем количество нормо-часов [5]. Стоимость одного н/часа, краски, растворителя, шпатлевки и грунта определена методом экспертного опроса. В экспертном опросе участвовали следующие эксперты-оценщики: ХХХХХХ К.П., ХХХХХХ Г.Ю., ХХХХХХ М.В., ХХХХХХХ А.Э.

ИТОГО:
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 = 13611,20 + 4554,60 + 4274,02 = 22440 руб.  

22440(Двадцать две тысячи четыреста сорок) руб.

ВЫВОД: Стоимость воспроизводства ремонта автомобиля FORD SIERRA, регистрационный знак В 824 ма/39, составит: 

22440(Двадцать две тысячи четыреста сорок) рублей.

Генеральный директор  НЦЭС “ БАЛТЭКСПЕРТИЗА “ 

Эксперт - оценщик _____________ Вашесть Иван Павлович

Перечень источников данных используемых для расчетов:

1. Федерального закона «Об оценочной деятельности в Российской Федерации» (№ 135-ФЗ от 29 июля 1998 года);

2. «Стандарты оценки, обязательные к применению субъектами оценочной деятельности», утверждены постановлением Правительства РФ от 06 июля 2001 г. № 519; 
3. «Определение стоимости, затрат на восстановление и утраты товарной стоимости автомототранспортных средств», Северо-Западный Региональный Центр Судебной Экспертизы Министерства Юстиции Российской Федерации, Санкт-Петербург, 2001г.
4. «Методическое руководство по определению стоимости автотранспортных средств с учетом естественного износа и технического состояния на момент предъявления» (РД 37.009.015-98)с изменениями №1 ГНЦ РФ «НАМИ». 

5. РД 37.009.027 – 93 г. ч. 4.

6. Калькуляция «EUROTAX» 2003/2004 г. стр.886/2.

7. Гражданский кодекс Российской Федера​ции. 4.1. 30 ноября 1994 г. №51-ФЗ

8. Гражданский кодекс Российской Федера​ции. 4.2. 26 января 1996 г. №14-ФЗ

9. Гражданский процессуальный кодекс Рос​сийской Федерации. 14 ноября 2002 г. №138-ФЗ
10. «Оценка автотранспортных средств», Андрианов Ю.В.,М.: Дело,2002.–488 с. 
11. Кодекс Российской Федерации об админи​стративных правонарушениях. 30 декабря 2001г.№195-ФЗ 

12. Уголовно-процессуальный кодекс Россий​ской Федерации. 18 декабря 2001 г. №174-ФЗ

13. Арбитражный процессуальный кодекс Рос​сийской Федерации. 24 июля 2002 г. №95-ФЗ

14. Федеральный закон "Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств". 25.04.2002г. № 40-ФЗ 
15. «Методика оценки стоимости поврежденных транспортных средств, стоимости их восстановления и ущерба от повреждения» (РД-03112194-0377-98) Минтранса РФ.

16. Экспертиза и оценка стоимости транспортных средств», Капустин В.В. – Мн.: Белорусская наука, 1998. – 101с.
Приложения.
Акт осмотра.

Фототаблица.

�«Стандарты оценки, обязательные к применению субъектами оценочной деятельности», утверждены постановлением Правительства РФ от 06 июля 2001 г. № 519;


�«Определение стоимости, затрат на восстановление и утраты товарной стоимости автомототранспортных средств», Северо-Западный Региональный Центр Судебной Экспертизы Министерства Юстиции Российской Федерации, Санкт-Петербург, 2001г.


� [10] стр. 148 Формула 3.48 


�[3] стр.34 п.7.1 Формула 7.20; стр.37 п.7.4 Формула 7.21  


� Аналоги формулы:а)[4];б)[3] стр.34 п.7.1 Формула 7.20; стр.37 п.7.4 Формула 7.21;в)[17] стр.55 Формула 9  


� [3] стр.37 п.7.5


� Тоже, стр.37 п.7.5 Формула 7.24


� Тоже, стр.37 п.7.4 Формула 7.21


� Тоже, стр.23 п.5 Формула 5.1


� [4]


� [4]
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